Memoria descriptiva de Propuesta
Metrobus Av. Maipu
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1 Introduccion
1.1 Conceptos Generales

Del total de los vehiculos que se desplazan en superficie dentro del Area Central de
nuestra Ciudad, el 62% son autes particulares, el 31% taxis v salo el 7% son vehiculos
de Transporte Plblico de Pasajeros. Sin embargo, ese 7% es el que transporta el 71%
de los pasajeros que se desplazan en superficie a diario en dicha drea.

Este escenario, sumado a la creciente congestion, llevaron a la adopcidn de
acclones alejadas de la visidn clisica que "genera politicas® montadas en grandes
planes de infraestructura, cuyo dnico sujeto de acclén es el automévil particular y su
desplazamiento.

El enfoque adoptade, vuelve al centro de las politicas al hombre, reordenando los
espacios viales y asignando como prioridad al ciudadano ¥ 5us movimientos, en su
dimensién de peatén, como usuario del transporte publico de pasajeros y como
usuario de modos no contaminantes, mds saludables y més eficientes desde el punto
de vista urbano y econdmico. Para este enfoque, totalmente en linea con las
tendencias internacionales, la perspectiva ambiental no es sélo una consideracién s,
sino que [a sitia en un lugar predominante.

En este contexto y con el objetive de favorecer el transporte pablico ¥ masivo de
pasajeros, resguardar el medioambiente e impulsar modes no contaminantes y de
movilidad a pie, la Ciudad de Buencs Aires vine implementando una politica de
reordenamiento de la movilidad basada en los principios que, para el desarrollo de la
ciudad estipulara el Plan Urbano Ambiental (PUA) de la Ciudad de Buenos Aires. Con lo
cual Vicente Ldpez como parte del primer anillo estaria sumandase a esta iniciativa,

1.2 La apuesta por el Transporte Publico

Como ya se mencionara, las mediciones demuestran que al menos el 71% de los
pasajeros que circulan en superficie utilizan buses para sus desplazamientos.

Estos datos ponen en evidencia que la congestidén cotidiana es producte del
excesive uso de vehiculos pequefios que representan el 93% de las unidades ¥
transportan solamente al 30% de los pasajeros. El promedio de ocupacion resulta ser
para les autos particulares de 1,3 pasajeros por vehiculo, mientras que el promedio de
los colectivos es de 30 pasajeros en cada unidad.

El uso de unidades de autotransporte publico de pasajeros, resulta ser altamente
eficiente en términos urbanisticos v ambientales, criterio que, en forma undnime,
sostienen las grandes ciudades del mundo en las cuales se hallan generalizadas las
acciones de priorizacidn del transporte piblico.

Intervenciones como los Metrobuses en CABA han resultaron en menor cantidad
de detenciones y aceleraciones de buses por la mayor distancia entre paradas; el
mayor porcentaje de tiempo de verde en los semaforos de la avenida; y la priorizacidn
en la coordinacién semaférica de las arterias de mayor jerarquia (avenidas).

En la misma linea y como ejemplo podemos destacar los resultados obtenidos
respecto de los niveles de ruidos diurnos en algunas de las arterlas liberadas dal



recarrido de buses como es el caso de la calle Gliemes, en el proyecto del contracarril
de la Av. 5anta Fe en la CABA, donde se produjo una disminucién del ruido del orden
de 4,5 a 5 dB(A), en la calle Borges de 7 dB(A): lo que mejora la calidad ambiental de la
arteria compatibilizéndola con el uso residencial de la misma, Mientras en la Av. Santa
Fe se ha verificado un aumento inferior al 1,5 dB[A) dada la geometria de la arteria que
facilita la disipacion del ruido y los gases. Corresponde aclarar que cambios de menos
de 2 dB{A]} resultan imperceptibles para el oido humans.

1.3 Antecedentes metrobus Avenida Cabildo.

El Metrobus Norte se proyecta con 3 carriles exclusivos en total y paradores
desfasados en casi la totalidad de la traza. Se utilizan tres carriles de circulacién
debido a la gran cantidad de lineas que se tienen en cuenta en gran parte del proyecto,
distribuidos de manera siguiente: 2 carriles en un sentido cuande hay parador en ese
sentido, uno para realizar la operacidn de ascenso y descenso de pasajeros y otro para
el sobrepaso y un tercer carril en sentido contrario.

Vigta e corte esquema tipico.

METROBUI MORTE
CORTE AV.CARILD-D




2 El Metrobus por Av. Maipu: Descripcién del Proyecto
2.1 Generalidades del proyecto

Descripcion del lugar:

5e considera la zona de proyecto de una longitud de 2.8 Km. de la avenida Maipd,
desde la Avenida General Paz hasta la Av. Villate - debido a un angostamiento de la
calzada luego de esta que impide la continuidad del esquema planteado. En la
extension mencionada se denota una amplia utilizacién comercial sobre la totalidad de
la avenida y es de una elevada densidad poblacional toda la zona en cuestisn,

La avenida hoy en dia cuenta con ambos sentidos de circulacién en todo su
recorride, divididos por un cantero central de 1.60 metras de ancho con frondoso
arbolado de unos 10-12 afios de antigliedad. La avenida tiene por sentide 4 carriles
anchos con estacionamiente no regulado en toda su continuidad. En promedio Av.
Maipi tiene un ancho de unos 28.5 metros de calzada incluyendeo ¢l cantero divisor.

geiin e )

El Metrobus Norte en este tramo se proyecta con 3 carriles exclusivos en la zona
central de la calzada y paradores desfasados en casi la totalidad de la traza, similar al
de Av. Cabildo. Se utilizan tres carriles de circulacién debido a la cantidad de lineas que
circulan en la traza, distribuidos de la siguiente manera: 2 carriles en un zentido
cuando hay parador en ese sentido, uno para realizar la operacién de ascenso y
descenso de pasajeros y otro para el sobrepaso y un tercer carril en sentido contrario
para el flujo en la otra direccidn.

Los paradores de ascenso y descenso, son amplias estaciones que se desarrollan a
lo largo de toda la cuadra de entre 75 m y 90 m de longitud, con alta capacidad v
comedidad para la espera de los usuarios. Estos presentan una Unica configuracién:
paradores desfasados de 2 cuadras de longitud por sentido.
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Como observamos la diferencia con el Metrobus Cabildo es que por el gran tamaiio
del arbolado en Av. Maipu se respeta la posicién original del cantero siendo el carril de
sobrepaso del otro lado del mismo.
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e observa en el esquema 2 carriles de circulacién para el trinsito particular,
luego esquematicamente una estacidn tipo Metrobus con el carril de operacién dende
se realiza el ascenso y descenso de pasajeros préximo a ella. Un cantero existente que
e preserva en su posicion original por la dimensidn del arbolado que involucra con un
corte en ¢l medio para permitir realizar maniobras de aproximacién y salida de la zona
del parador, Luego un carril de circulacion de colectivos para aquellos que no se
detienen en dicha estacién. En el otro sentido separade por una doble amarilla se
encuentra el carril de buses en ¢l otro sentido. Un esquema similar al de Metrobus
Cabildo ya que se mantienen las mismas condiciones de nivel de servicio en el mismo.



Traza del Metrobus Maipo.

La traza va desde Avenida General Paz hasta Av. Villate con una longitud de 2,3 K.

Lbicacidn esguemdtica de estaciones:

L

En la imagen se observan proyectados unos 20 paradores del tipo Metrobus a lo
largo de las 22 cuadras que involucra el proyecto, 10 en cada sentido. Estos paradores
S8 agrupan de a 2 cuadras por sentido al igual que an el Metrobus Cabilde.,

Se observa gue en las dos primeras cuadras de Av. Maipd entre la Av. General Pazy
la calle Aristébulo del Valle no estan proyectadas estaciones ya gue en ese sector se
encuentra en la actualidad un centro de trashordo (site en Av. Maipu 75) donde se
detienen 10 lineas de autotransporte publico de pasajeros, de las cuales 6 inician v lo
utilizan como cabecera de linea y las otras 4 realizan fraccionamientos donde regulan
colectivos v comienzan y terminan recarridas, pero se continuard con la exclusividad
en los carriles en dichas cuadras.



3 El Impacto en las condiciones de operacion del
Transporte Publico

Es importante remarcar las mejoras en las condiciones de operacién que se
registraran en el Metrobus por Av. Maipu. Ademds de las futuras reducciones en los
tiempos de recorrido mencionados, se obtienen mejoras en la calidad del viaje,

Uno de los aspectos que se afectara en mayor medida serd la calidad de la espera,
esto se refleja al proveer de un parador con resguarde de las inclemencias climaticas,
con buena lluminacién y cdmodo.

En cuanto al viaje propiamente dicho, al no compartir la calzada con vehiculos de
transito general, el chofer del colectivo solamente debe estar pendiente de su wehiculo
y de los movimientos de otros vehiculos de transporte publico, resultando una
operacién mas segura, armdnica y relajada. Esta mejora en la calidad laboral de los
conductores no es menor, ya qué son responsables civilmente ante un eventual
accidente, sobre todo aquellos ocasionados por cansancio o agotamiento.

Ademas al espaciar las detenciones de los buses a 400 metros respecto de los 200
metros actuales se permite marchas de circulacién mds uniforme con menores
interrupciones ayudando de esta manera a un viaje mas continuo.

Con todo esto se logra establecer una previsibilidad en los tiempos diarios de viaje.

3.1 Anaélisis de [a situacion actual

Como 52 observa el dia de hoy v se plasma en los siguientes graficos el corredor
de Avenida Maipl no presenta una homogeneidad en todo su trayecto en ninguno de
sus dos sentidos. Se presenta una situacién mas favorable en la zona del norte del
proyecto en cualquiera de los dos sentidos en los horarios picos correspondientes (al
Sur a la mafiana y al Norte a la tarde), es decir siempre la zona mas comprometida es
la del tramo: Av. General Paz = Melo en cualquiera de los dos sentidos.



Tiempo de viaje promedio al Sur (min)

20:10
i1y
14:24

= Agosto
11:31 B Soptiembra
08:38 Octubre

= Moviembre

G545 |

02:53

2000

12:58
11:31 -
10405 +
08:38 - s
e # Septiembre
0546 -
Octubri
04:19 -
& Moviembea

02:53
0186
CD:0d




3.2 Lineas del dgrea de analisis

Las lineas afectadas son 13, considerando todas aquellas gque operan en algdn
trama del corredor:

L.1%
L21
L.5G
L&D
L.7}
L.130
L.152
L1561
L.1G8
L.184
L.203
L314
L2565

= frecuencia: 18 buses/hora
= frecuencia: 6 buses/hora

= frecuencla: 32 busesfhora
= frecusncla: 15 buses/hora
= frecuencia: 15 buses/haora
=¥ frecuencia: 10 buses/hora
= frecuencia: 30 buses/hora
= frecuencia: 28 buses/hora
< frecuencia: 16 buses/hora
= frecuencla: 12 buses/haora
= frecuencia: 25 buses/hora
= frecuencia: 24 buses/hora
= frecuencia: 28 buses/hora

En principio, no se realizaran cambios de recorrido respecto de los actuales,
respetandose los gires a la izquierda en la Avenida vy realizéndolos con exclusividad

desde los carriles centrales del Metrobus.

Recorridos actuales dispuestos por CHNRET.

A continuacion se disponen los recorridos actuales de las 13lineas de colectivos
gue circulan actualmente por Av. Maipi de manera escrita y de manera grifica. En rojo

sé representan los recorridos en sentido al Norte (IDA) v en verde sé representan los

recorridos en sentido al Sur (REGRESO).
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Linea 19

I0A A ESTACION CARAPACHAY: su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenlda General Paz,
Avenida Malpd, Domingo de Acassuso, su ruta.

REGRESO A PLAZA MISERERE: su ruta, 5an Lorenzo, Avenida Maipu, Cruce Avenida
General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Linea 21
Recorrido F:

IDA A ESTACION FLORIDA: su ruta, Vedia, Avenida Cablide, cruce
Avenida General Paz, Avenida Malpd, Agustin Alvarez, su ruta.

REGRESO A ESTACIOM LINIERS: su ruta, Agustin Alvarez, Avenida Maipu,
Juan Zufriategui, Avenida General Paz, su ruta.
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Recorrido G:

DA A CEMEMTERIO DE OLIVOS: su ruta, Vedia, Avenida Maipd, Agustin
Alvarez, Miguel de Azcuénaga, Presidente Hipdlito Yrigoyen, Avenida
Maipd, Mariano Pelliza, su ruta.

REGRESO A ESTACIOM LINIERS: su ruta, San Lorenzo, Avenida Maipd,
Avenida 5an Martin, Segurcla, Adolfo Alsina, Avenida Maipd, Juan
Zufriategul, Avenida General Paz, su ruta.

FAMpa  Sacging
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Linea 59:

Recorrido A:

IDA A VICENTE LOPEZ: su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General
Paz, Avenida Maipi, Ricardo Gutiérrez, su ruta.

REGRESO A ESTACION BUENOS AIRES: su ruta, Juan Bautista Alberdi,
Avenida Maipd, cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Recorrido B:

IDA A VICENTE LAOPEZ: su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General
Paz, Avenida Maipu, Ricardo Gutiérrez, su ruta.

REGRESO A ESTACION BUENOS AIRES: su ruta, Roque Sdemz Pedia,
Avenida Maipi, cruce Avenida General Paz, Avenida Cablldo, su ruta.
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Recorfide C:

IDA A VICENTE LOPEZ: su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General
Paz, Avenida Maipu ingresando a la ESTACION DE TRANSFERENCIA DE
TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS DE CORTA ¥ MEDIA DISTANCIA
sita en AVENIDA MAIPO NE 75,

REGRESO A ESTACION BUENOS AIRES: Desde la ESTACION DE
TRANSFERENCIA DE TRAMSPORTE PUBLICO DE PASAIEROS DE CORTA Y
MEDIA DISTANCIA por Avenida Maipd, cruce Avenida General Paz,
Avenida Cabilde. su ruta.
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IDA A VICENTE LOPEZ: su ruta, Avenida General Paz, bajada Avenida
Maipd, Ricardo Gutidrrez, su ruta,

REGRESO A ESTACIOM BUENOS AIRES: su ruta, Roque Sdenz Pefia,
Avenida Maipd, subida Avenida General Paz, su ruta.
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Linea &0:
Recarrida B:

IDA A RINCON DE MILBERG: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta,

REGRESO A BARRACAS: Su Ruta, Avenida Santa Fe, Avenida Maipy,
cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo, Su Ruta.
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Recorrida C:

IDA A ESTACION ARISTOBULO DEL VALLE: Su ruta, Avenida Cabilde,
cruce Avenida General Paz, Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRESO A BARRACAS: Su Ruta, Avenida Maipd, cruce Avenida General
Paz, Avenida Cabildo, Su Ruta,

L
Lt
- o
-]
“'%‘ Caspisse 1
vpl\i'»’ braasa aa
o In Sd#rromma
¥ . Ll 4]
F. . t =
o R TR E D"q%
Hammnaln: s
e Erengin At Clab iz
= 2 =211,
o e REpre g iy
_*--,-." Rl S "
kharac Db
Ratilanas
> % : . 4y
. - c ey s e
5 ; # ® Dean T e
Tﬁ;’ - Rl # et “TU'I"' =
£l [ ] #i Fﬁl . :.r.‘
ak B
Saarrd 4
e i ¥ 'J’t
- n ol
'I.-:.‘l F 2 ‘t&- rl,ﬂ:h‘l
A " L
'\-:-\."'M:. 'l.'.Ei ":l:'-"r ':'5
- : . s

19




Recorrido D

IDA A& RINCON DE MILBERG: Su ruta, Avenida Cablldo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRESO A AVENIDA CABILDO ¥ AVENIDA CONGRESO: 5u Ruta, Avenida
Santa Fe, Avenida Maipu, cruce Avenida General Paz, Avenida Cabilde,
5u Ruta.
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Recorride F

IDA A ESTACION TERMINAL DE OMMNIBUS DE ESCOBAR: Su ruta, Avenida

Cabildo, cruce Avenida General Paz, Avenida Maipd, Avenida Santa Fe,
su ruta. '

REGRESO A ESTACION NURNEZ:Su Ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, Avenida Cabilde, Su Ruta.
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Recorrido G

IDA A ESTACION ARISTOBULO DEL WALLE: Su ruta, Avenida Cabildo,
cruce Avenida General Paz, Avenida Malpd, su ruta.

REGRESO A BARRACAS:, Avenida Maipl, cruce Avenida General Paz,
Avenida Cabildo, 5u Ruta.
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Recorrido H

IDA A RINCON DE MILBERG: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipy, Avenida 5anta Fe, su ruta.

REGRESQ A BARRACAS: 5u Ruta, Avenida Santa Fe, Avenida Maipd,
cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo, Su Ruta.
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Fecorrido |

IDA A RINCOMN DE MILBERG: 5u ruta, Avenida Cablldo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su rulta,

REGRESD A BARRACAS: Su Ruta, Avenida Santa Fe, Avenida Maipa,
cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo, Su Ruta.
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Recorrido P

IDA A ESTACION TERMINAL DE OMNIBUS DE ESCOBAR: Su ruta, Avenida
Cabilde, cruce Avenida General Paz, Avenlda Maipd, Avenida Santa Fe,
SU ruta.

REGRESO A AVENIDA CABILDO y AVENIDA CONGRESO: Su Ruta, Avenida

Santa Fe, Avenida Maipi, cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo,
Su Ruta.
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Recorrido T

IDA A ESTACION TERMINAL DE OMNIBUS DE ESCOBAR: Su ruta, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, Avenida Maipd, Avenida Santa Fe,
su ruta.

REGRESO A AVEMIDA CABILDO y AVENIDA CONGRESO: Su Ruta, Avenida
Santa Fe, Avenida Maipd, cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo,
5u Ruta.
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Recorrido U

IDA A ESTACION TERMIMAL DE OMMIBUS DE ESCOBAR: Su ruta, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, Avenida Maipu, Avenida Santa Fe,
SU ruta.

REGRESO A AVENIDA CABILDD v AVENIDA COMGRESO: 5u Ruta, Avenida
Santa Fe, Avenida Maipu, cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo,
5u Ruta.
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Linea 71
Recorrido A

IDA A VILLA ADELIMNAG Su ruta, Avenida Cabildo, CRUCE Avenida General
Paz, Avenlda Maipd, Parand, su ruta,

REGRESO A PLAZA MISERERE: Su ruta, Parana, Avenida Maipd, cruce
Avenida General Paz, Avenida Cabildg, su ruta.




Recarrido C

IDA A VILLA ADELIMA: S5u ruta, Avenida Cabildo, CRUCE Avenida General
Paz, Avenida Maipd, Parana, su ruta.

REGRESC A PLAZA MISERERE: Su ruta, Parand, Avenida Malpd, cruce
Avenida General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Linea 130

Recorrido &

IDA A ESTACION BOULOGNE: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd, Presidente Hipdlito Yrigoven, su ruta,

REGRESO A LA BOCA: Su ruta, Avenida General San Martin, Avenida
Maipi, cruce Avenida General Faz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Linea 152

Recarrida A

DA A DLIVOS: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz.
Avenida Maipu, Carlos Gardel, su ruta.

REGRESO A LA BOCA: 5u ruta Capitan Bermudez, Avenida Maipu, cruce
Avenida General Paz, Avenida Cabilda, su ruta.
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Recarrido B

IDA A OLIVOS: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz,
Avenida Maipu, Carlos Gardel, su ruta.

REGRESQ A LA BOCA: Su ruta Capitdn Bermidez, Avenida Maipu, cruce
Avenida General FPaz, Avenida Cabildo, su ruta,
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Recorrido C

IDA A ESTACION BARTOLOME MITRE: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce
Avenida General Paz, Avenida Maipu, Ricardo Gutiérrez, Cordoba, Juan
Bautista Alberdi hasta Avenida Maipu,

REGRESD A LA BOCA: Desde Juan Bautista Alberdi v Avenida Maipu por
Avenida Malpu, cruce Avenida General Paz, su ruta.
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Recorrido D

IDA A OLIVOS: Su ruta, Avenida General Paz hasta Avenida Maipu donde
empalma con su Recorrido Autorizado: Avenida Maipu, Carlos Gardel, su
ruta.

REGRESD A LA BOCA: Su ruta Capitdn Bermiidez, Avenida Maipu, subida
a Avenida General Paz, su ruta.
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Linea 161

Recarrido A

IDA A CIUDADELA: 5u ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz,
Avenida Maipa, General Las Heras, su ruta.

REGRESO A PALERMO: 5u ruta, General Lavalle, Avenida Maipd, cruce
Ayvenida General Pat, Avenida Cabilds, su ruta.
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Recorrido B

DA A CILUDADELA: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz,
Avenida Maipd, Francisco Marciso de Laprida, su ruta.

REGRESO A PALERMO: Su ruta, Francisco Narciso de Laprida, Avenida
Maipi, Cruce Avenida General Paz, Avenida Cablldo, su ruta.
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Recorrido C

IDA A CIUDADELA:, Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz,
Avenida Malpd, General Las Heras, su ruta,

A PALERMOQ:, 5u ruta, General Lavalle, Avenida Maipd, cruce Avenida
General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Recorrido D

IDA A CIUDADELA: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz,
Avenida Maipu, Francisco Narciso de Laprida, su ruta.

REGRESO A PALERMO: 5u ruta, Francisco Marciso de Laprida, Avenida
Maipd, Cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.




Linea 168

Recorrida A

IDA A SAN ISIDRO: 5u ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida General Paz,
Avenida Maipd, Avenida General José De San Martin, su ruta.

REGRESO A LA BOCA: 5u rutd, Presidente Hipdlito Yrigoyen, Avenida
Maipt cruce Avenida General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Recorrido B

IDA A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd hasta ¢l N? 75 donde ingresa a la Estacitn
de transferencia de transporte piblico de pasajeros de corta y media
distancia.

REGRESO A LA BOCA: Desde la Estacion de transferencla de transporte
pablico de pasajeros de corta v media distancia sita en Avenida Maipd
hasta el N2 75 por Avenida Maipd, cruce Avenida Gemeral Paz, Avenlda
Cabildo, su ruta.
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Recorrido C

DA A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd hasta N2 75 donde ingresa a la Estacidén de
transferencia de transporte piblico de pasajeros de corta y media

distancia.

REGRESO A LA BOCA: Desde la Estacidn de transferencia de transporte
publico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd
hasta el N2 75 por Avenida Maipd, cruce Avenida General Paz, Avenida

Cabildo, su ruta.
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Linea 184

IDA A ESTACION VILLA ADELIMA: Su ruta, Avenida Cabildo, cruce Avenida
General Paz, Avenida Maipd, General Lavalle, su ruta

REGRESO A CHACARITA: Su ruta, Agustin Alvarez, Avenida Maipd, cruce
Avenida General Paz, Avenida Cabildo, su ruta.
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Linea 203
Por San Fernando a Estacidon Moreno:

IDA A MOREMO: Desde la Estacidn de transferencia de transporte
publico de pazajeres de corta y media distancia sita en Avenlda Malpd el
N2 75 por Avenida Maipa, Av, 5anta Fe, su ruta.

REGRESD A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipl, cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Colectora
General Paz, 11 de Septiembre, Zufriategui, ingreéso a terminal cabecera
cruzanda Suipacha.
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Por Virreyes a Estacidon Moreno:

IDA A MOREMO: Desde la Estacidn de transferencia de transporte
publico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd el
MNE 75 por Avenida Maipd, Av. 5anta Fe, su ruta.

REGRESD A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, 5an Isidro Labrador, Vedia, Colectora
General Paz, 11 de Septiembre, Zufriategui, ingreso a terminal cabecera
cruzando Suipacha.
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Par Panamericana a Estacion Moreno:

IDA A MORENO: Desde la Estacién de transferencia de transporte

publico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd el
N2 75 por Avenida Maipd, Presidente Hipdlito Yrigoyen, su ruta.

REGRESDO A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, bajada General Paz altura
Superi, Zufriategui, ingreso a terminal cabecera cruzando Av. Maipu.
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RFamal FORD a estacidn Pilar:

iDA A PILAR: Desde |a Estacidn de transferencla de transporte pablico de
pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipu el N2 75 por
Avenida Maipl, Presidente Hipdlito Yrigoyen, su ruta.

REGRESD A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, bajada San Martin, Av. Maipa,
cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Colectora
General Paz, 11 de Septiembre, Zufriateguil, ingreso a terminal cabecara

cruzando Suipacha,
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Ramal Pilar a estacian Pilar:

IDA A PILAR: Desde la Estacidn de transferencia de transporte publico de
pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd el N2 75 por
Avenida Maipd, Av. Santa Fe, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, San lsidro Labrador, Vedia, Colectora
General Paz, 11 de Septiembre, Zufriategui, ingreso a terminal cabecera
cruzando Suipacha.
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Linea 314:
Recorrido Cementerio de Boulogne por Munro (Amarilla):

IDA A BOULOGME: Desde la Estacion de transferencia de transporte

publico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd el
MNE 75 por Avenida Maipd, General Roca, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, Carlos Melo, Avenida Maipa,
cruce Avenida General Paz, 5an Isidro Labrador, Vedia, Avenida Cabildo,
cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacién de transferencia de
transporte publico de pasajeros de corta y media distancia sita en

Avenida Maipd el N® 75.
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Recorrido Cementerio de Boulogne (Rojo):

IDA A BOULDGHNE: Desde la Estacidn de transferencla de transporte
plblico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipi el
MNE 75 par Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRESCF A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacién de transferencia
de transporte pablico de pasajeros de corta v media distancia sita en
Avenida Maipa el NE 75,
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Linea 365:
Recorride Fraccionamiento 5an Miguel:
IDA A S&N MIGUEL: Desde la Estacion de transferencia de transporte

publico de pasajercs de corta y media distancia sita en Avenida bMaipd el
H® 7% por Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRESD A PUEMTE SAAVEDRA: Su ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipu, cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacién de transferencia
de transporte publice de pasajeros de corta vy media distancia sita en
Avenida Maipd el N2 75,
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Fecorrido Fraccionamiento losé C. Paz:

IDA A SAN MIGUEL: Desde la Estacion de transferencia de transporte
piblico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipa el
N% 75 por Avenida Maipu, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacidn de transferencia
de transporte publico de pasajeros de corta v media distancia sita en
Avenida Maipu el N2 75,
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Recorride Fraccionamiento San Miguel por Barrio Stefani:

IDA A SAM MIGUEL: Desde la Estacidn de transferencia de transporte
publico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd el
ME 75 por Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacidén de transferencia
de transporte piblico de pasajeros de corta y media distancia sita en
Avenida Maipd el N2 75,
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Recorrido por Panamericana Ruta 197 Barrio Namuncura:

IDA A MAMUMNCURA: Desde la Estacidn de transferencia de transporte
puablico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipa el
N® 75 por Avenida Maipu, Hipdlito Yrigoyen, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, San Martin, Avenida Maipd,
cruce Avenida General Paz, San lsidra Labrador, Vedia, Avenida Cabildo,
cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacidn de transferencia de
transporte publico de pasajeros de corta y media distancia sita en

Avenida Maipd el N® 75.
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Recorrido por Panamericana Ruta 197 Barrio San Atilio:

IDA A SAM ATILIO: Desde la Estacidn de transferencia de transporte
plblico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipa el
MNe 75 por Avenida Maipu, Hipslito Yrigoyen, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, San Martin, Avenida Maipd,
cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida Cabildo,
cruce Avenida Gemeral Paz, Ingreso a Estacidn de transferencia de
transporte pablico de pasajercs de comta y media distancia sita en
Avenida Maipu el N? 75,
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Recorrido per Panamericana Ruta 197 Derqui (por Saavedra Lamas):

IDA A SAN DERQUL: Desde la Estacion de transferencia de transporte
publico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipa el
N 75 por Avenida Malpd, Hipdlito Yrigoyen, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: Su ruta, San Martin, Avenida Maipd,
cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida Cabildo,
cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacién de transferencla de
transporte publico de pasajeros de corta y media distancia sita en
Avenida Malpd al M® 75,
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Recorrido por Panamericana Ruta 197 - Lujan:

IDA A SAN LUJAN: Desde la Estacion de transferencla de tramsporte
plblico de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipi el
ME 75 por Avenida Maipi, Hipdlito Yrigoyen, su ruta.

REGRESO A PUENTE SAAVEDRA: 5u ruta, San Martin, Avenida Maipa,
cruce Avenida General Paz, 5an Isidro Labrador, Vedia, Avenida Cabildo,
cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacién de transferencia de
transporte piblico de pasajeros de corta y media distancia sita en
Avenida Maipa el N2 75,
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Recorrido Troncal Lujén:

IDA A LUJAN: Desde la Estacién de transferencia de transporte plblico
de pasajeros de corta y media distancia sita en Avenida Maipd el N2 75
por Avenida Maipd, Avenida Santa Fe, su ruta.

REGRE®D A PUENTE SAAVEDRA: 3u ruta, Avenida Santa Fe, Avenida
Maipd, cruce Avenida General Paz, San Isidro Labrador, Vedia, Avenida
Cabildo, cruce Avenida General Paz, ingreso a Estacién de transferencia
de transporte plblico de pasajeros de corta v media distancia sita en
Avenmida Maipd el MO 75,
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4 Impacto en las condiciones de operacién Vial

Av. Maipd cuenta actualmente con un ancho parejo en casi todo su recorrido lo
que le permite disponer de 4 carriles de circulacion por sentido en general a lo largo de
toda su extension.

Estos 4 carriles estdn dispuestos de manera tal de tener un anche generoso
{mds de 3 metros cada uno en todes los casos) para una circulacién de flujo mixte de
vehleulos particulares y vehiculos de transporte piblico que se entremezcian
censtantemnente, entorpeciendo de esta manera en parte el funcionamiento de la
arteria. Otra forma de disminuir la capacidad de la arteria en cuante a volimenes de
vehicules pasantes se ve directamente relacionado con la permisividad de
estacionamiento libre sobre las aceras de la avenida en cuestidn, A todo esto puede
agregarse que la operacién de Carga y Descarga irrestricta y sin normativa vigente [y
per ende sin control alguno) a lo largo de un corredor que presenta una utilizacidn de
suelos de indole principalmente comercial ayuda a distorsionar la realidad sobre la
capacidad de la Av. Maipd. Otra caracteristica de la misma es la habilitacion de giros a
la izquierda. Es decir la utllizacién de los 4 carriles de la avenida de esta manera
equivaldria a la utilizacién de la misma con menor cantidad de carriles si estos
estuvieran ordenados o distribuidos de una manera diferente de forma tal de
aptimizario.

El estacionamiento sobre la avenida permite basicamente a los vecinos una
mayor comodidad a la hora de la cercania con distintos comercios frentistas a la
avenida y permite ademds una operatoria de carga y descarga sobre la acera (se
tratara en el siguiente item) en el frente de los locales. El estacionamiento estd
permitide en la mayoria del largo de toda la arteria con la excepcidn dnicamente
frente a los bancos (en horario bancario), frente a estaciones de servicio, frente a
clinicas de medicina privada o dependencias pablicas como lo son el Cuartel de
Bomberos Voluntarios por ejemplo.

El estacionamiento liberado sin dudas representa una pérdida de capacidad
clara cuando se trata de permitir que el flujo vehicular circule libremente, Este pErmiso
de estacionamiento equivale en todos los casos a la afectacion de un carril entero si se
trata de un carril de 3 metros o medio carril cuando es todavia mas ancho que 3
metros. Es decir que se considera que se pierde un carril Gtil de circulacidn por sentido
en la Avenida al permitir estacionamiento.

Por este motivo en aquellos casos donde el andlisls de la geometria del
proyecto se viea comprometido se restringird el estacionamients las 24 heras debiendo
generarse darsenas de carga y descarga en las zonas que sea necesario,

*  Prohibicidn de giros a la izquierda

La conectividad Este — Oeste en el partido de Vicente Lopez es muy importante
¥ no existe ninguna gran avenida de doble sentido que conecte ¢l rio con direccidn al
Oweste o viceversa. Es por esto que estan dispuestas sobre Av. Maipt cada 4 cuadras en
promedio giros a la izquierda, sobretodo de mayor frecuencia en el sentido hacia el
Oeste. Para este motivo existen en la actualidad dérsenas de giro llegando a las
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intersecciones ubicadas de mano izquierda con una longitud media de 4 - 5 vehiculos y
tiempos de semaforo para esa cantidad de vehiculos. En rigor al generarse colas mis
largas para casi todos los gires v en muchos de ellos salir lineas de autotransporte
publico de pasajeros, existe hoy un estorbo para la fluidez del trinsito también de
mano izquierda cada ver que existe una maniobra permitida de este tipo. Es por esto
que deben replantearse estas manicbras anuldndolas v permitiendo altermativas
distintas para este movimiento, No se plantea que esto sea algo que afecte a las lineas
de autotransporte piblico que es la tendencia trasladarlas a las avenidas mds anchas v
no a las calles residenciales mas angostas a las que se les permitira el giro a la lzqulerda
con exclusividad.
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5 Conclusiones

El provects presenta una importante cantidad de beneficios y fortalezas,

En efecto, entre los beneficios podemos mencionar los ahorros de viaje para los
usuarios del Autotransporte Publico de Pasajeros, del orden del 25% en promedio a lo
largo del recorrido logrando homogeneizar los tiempos de viaje en el corredor

Se generan amplios espacios protegidos para la espera de los pasajeros y los
ascensos vy descensos se realizan desde plataformas a nivel del piso de los buses
aumentando la seguridad, el confort v la accesibilidad.

3e aumenta la previsibllidad de arribo por la operacién de los buses en una
calzada exclusiva y¥ se mejora el confort por un andar continug v con menor cantidad

de aceleraciones y frenadas, mejorandose también las condiciones de manejo de los
conductores.

e realiza un ordenamiento de transito que ordena la circulacion de los
vehicules particulares, generando una conduccidn mds segura y confortable al
eliminarse la friccidn y las interferencias reciprocas entre los vehiculos particulares y
los buses.

Los beneficios resultan muy relevantes, especialmente sl se tiene en cuenta los
costos de este tipo de intervencion, la rapidez de ejecucién v la gran cantidad de
beneficiarios, tanto entre los usuarios actuales como los futuros,

Con la implementacién de este corredor, el Metrobus de Maipl logra una
articulacidn a entre la provincia y la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires



Estacion de transferencia de
pasajeros Vicente Lopez.
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Caracteristicas del predio.

El predio que se describe a continuacion es propledad de la Municipalidad de Vicenta
Lopez adquirido en el afio 2003 mediante la compra a la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires
con la condicidn resolutoria y exclusiva de ser utilizado como estackén de transferencia siendo
mevieCable ¢l dominio del mismo en caso contrario.

La estacidn de transferencia de pasajercs de Vicente Lodper sita sobre Lo Av. Maipa M2
75, entre las calles Zufriategui v Aristdbula del Valle cuenta con un terreno total de 6.792,50
metros cuadrados. Con un frente y contra frente de 65 matros sobee &v_Maipu v 2obre 13 calle
suipacha, respectivamente. El predio de un largo de 104,50 metros linda al Norte con una
propiedad de Administrackén de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado y al sur con
un terrend privado actualmente utilizado por la empresa de transporte AZLLL 5.AT.A
operadora de [a linea 203 de autotransporte piblico de pasajeros.

5u ubicacidn es estratégica respecto de relevantes centros de transferencia aledafios
comd o son:

=  HNodo Av. General Paz = Av. Malpd/dv. Cabfldo: con una elevada transferencia
vertical de pasajeros antre dichas Avenidas.

* Estacién de FF.CC. Belgrano Norte Aristobulo del Valle: Estacién actualmente
soterrada

El centro de transferencia de pasajeros que opera ¢n este predio, cuenta con 3
entradas v 2 salidas vehiculares. Dos de las tres entradas v las dos salidas se encuentran sobre
la Av. Maipl. La entrada restante se encuentra sobre la linea divisoria de medianera del
predio que utiliza la empresa A.Z.U.L 5.A.T.A en cardcter de exclusiva para su acceso al predio.
Asi mismo en el predio existe también una salida de emergencia sobre el contrafrente del
misrmo gue da a ba ¢alle Suipacha.

Funcionamiento del predio

A pesar de ser un centrs deé transferencia con una importante afluencia de lineas de
colectivo, y con elevado ascenso y descenso de pasajeros la operacion del mismo no es prolija
ni ordenada, y tampoco se desarrolla de manera segura a nivel peatonal. Actualmente estd
permitida unicamente la circulacidén de lineas de autotransporte publico de pasajeros dentro
del predio.

&  Para comenzar existe un amplio flujo peatonal hacia v desde |3 Estacion Aristébulo del
Valle del FF.CC. Belgrano Norte, ubicada del otro lado de la Avenida Maipd, con un
acceso insuficiente para el volumen peatonal que hoy circula, Esto incluso no tiene én
cuenta el incremento del flujo peatonal que experimentara la zona de convertirse la
Estackén Aristébulo del Valle en otra cabecera mads de la linga en cuestion
despechando servicios directos o rapidos de ferrocarriles én ambos sentidos,
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* LUn gran inconveniente que presenta es la precariedad de la infraestructura para
ascender y descender de los colectivos. El descenso se realiza en lugares indebidos,
sobre la calzada o en lugares destinados a otras lineas de colectivos, Los ¢5pacios para
la espera y el ascenso de pasajeros resulta en algunos casos insuficiente con veredas
angostas donde realizar la espera con la consiguiente inseguridad que esto genera.

= La gperatoria como que se evidencia &n @l Centro de Transferancia a5 del tipo mixto,
es decir que el descenso, la regulacidn v el ascenso ocurren en el mismo lugar sin
exlstir un sector exclusive para cada una de las operaciones que deben realizarse. Esto
dlmo resulta poco apreplade sl e desea un funcionamiento Gptime,

& También es importante recalcar, que los accesos al predio para las lineas de colectivo
solo pueden hacerse circulands en el sentido Sur-Norte, ya que D CUERta Con wn girg
a la izquierda sobre [a Avenida Malpd para garantizar el ingreso Morte-5ur. Las lineas
quie finalizan su recorrido en el Municiplo de Vicente Lépez, a la altura de la Estacidn
Aristdbulo del Valle, se ven obligadas a las mismas a reallzar un sobre recomride de
unos 500 metros,

* Finalmente, en la actualidad, se generan en el horario valle grandes acumulaciones de
colectivos en espera o regulando, que por la configuracian del predio, ¥ al no existir un
lugar especifico para realizarlo, ponen en riesgo a otras unidades operando ya que se
genaran muchas maniobras de reversa,

El predio cuenta con una plaza seca central én ¢l medio del mismo, con acceso desde
Ay, Maipd. Existen dos circulaciones vehiculares posibles para los colectives en ¢ predio, de
acwerds a la ubicacién del parador &n que operen. Una interna alrededar de la plaza sech ¢n
cuestidn y otra externa por los extremos del predio. Ambas circulaciones se dan én sentidos
contrapuestos generdandose una circulacion doblé mano a ko large de todo @ predio como
muestra la siguiente figura,




La estacidn de transferencia de pasajeros nucles en total 11 lineas de transportel, de
las cuales & de ellas comienzan y finalizan sus recorridos, las 5 restantes realizan
fraccionamientos de sus recorridos. Las mismas s2 epumeran a continuacién con todos sus
ramalies:

Linga 5% = Recorrido ©

Linga &0 = Recorrido €

Linea &0 = Recorrido G

Linea 68 — Recorrido C

Linea 133 — Recorrido D

Linea 151 - Recorrido A

Linea 168 = Recorrido B

Linea 168 — Recorrigo C

Linea 203 — Recorrido por S3an Fernando a Estacién Moreno

Linea 203 = Recorrido por Virreyes a Estacidn Mareno

Linea 203 = Recorrido por PFanamericana a Estacidn BMoreno

Linea 203 — Recorrido por Ramal FORD a estacidn Pilar

Linea 203 — Recorride por Ramal Pilar a estacidn Pilar

Linea 228 — Recorride A Hacia Zarate

Linea 228 = Recorride B Hacla Escobar

Linea 228 — Recorrido C Hacia Maschwitz

Linea 228 = Recorrido F Hacia Del Viso

Linea 314 — Recorride Boulogne por Sarrates

Linea 314 = Recarride Boulogne por Munro

Linea 365 — Recarride Trancal Lujdn

Linea 365 = Recarrido por Panamericana Ruta 197 — Lujdn

Linea 365 — Recorrido por Panamericana Ruta 197 - Dergui

Linea 365 = Recorrido por Panamericana Ruta 197 — Barrio San Atilio
Linea 365 = Recorrido por Panamericana Ruta 197 = Barrio Namincura
Linea 365 = Recorrido Fraccionamienta San Miguel = Barrio Stefani
Linea 365 — Recorrido Fracclonamiento José C. Paz

Linea 365 - Recorrido Fraccionamiento San Miguel

Linea 430 = Recorrido Hacla Tigre por Rincon de Milberg

Para realizar el descenso, regulackén y ascenso se ubican en el predio de la siguiente
manera:

Los fraccionamientos de las lineas 59 y 168 y las cabeceras de las lineas 68 y
151 se encuentran sobye la plazoleta central.

El fraccionamiento de la linea 60 y las cabeceras de las lineas 133, 228, 314 v
3£5 se ubican sobre el recorrido perimetral externo del predio.

La linea 203 realiza el ascenso y regulacidn dentro de su predio cabecera
finders al Sur de la Estacion de Transferencia de Pazajeros.




A continuacidn se muestra en la siguiente figura como estdn dispuestos en &l predio,

Proyecto de Nueva Estacion de Transferencia de Pasajeros
Aristobulo del Valle

Ohjetivos
* Integrar las actividades de transferencia con la Gudad de Buenos Alres,
convirtiende al drea, en centro de atraccidn ¢ jrradiacién para el eje norte de
I3 region metropolitana de Buenos Aires ¥ ¢l partido de Vicente Ldpez,

* Garantizar un acceso seguro tanto peatonal como vehicular para lineas de
cabectivo minimizando cruces a nivel o sobre recorridos,

= Garantizar una operatoria organizada de Centro de Trasbordo caracteristico
con sectores diferenclados de descenso de patajeros, regulacidn de las
unidades y posterior ascenso de pasajeros, en ddrsenas seguras y con
suficiente capacidad para la operacidn en las mismas.

Estudios realizados en el predio

Para realizar un nuevo disefio de un Centro de Transferencia de Pasajeros que
cumpla los requerimientos mininmos necesanios para garantizar una operacion correcta,
asi como tamblén mejorar las condiciones existentes en materia de seguridad vial,
tanto peatonal como de circulacién de wehiculos de autetransporte poblico de
patajeras s realizd un estudio cuya metodeologla vy supuestos se explican &
continuacidn,




Metodoelogia

El método utilizado para la recoleccidn de la informacion se basa en estudiar el
tiempo total de permanencia de las unidades en el predio en cuestion, asi como
también el tiempo de operatoria de ascenso y descenso en sus respectivos lugares.

La forma de realizario consiste en ubicar al personal en los accesos v salidas del
predio anotando las unidades que ingresan y las que egresan del mismo, tomande
datos de: Linea o Empresa, nlmero de interno v horarlo del movimients censado, De
esta manera puede distinguirse cada unidad (ya gue el ndmero de interno es dnico
para cada unidad de cada linea) para evaluar su operacidn. Con esta informacion se
determina cyanto tiempo estuvo dentro del predio cada unidad ragistrada,

Para poder dimensionar las ddrsenas de manera acorde a las necesidades que
s¢ plantean, & realizan conteos en cada zona de ascenso/descenso del pridio
identificando por linea e interno a la unidad y contabilizande en la misma a las
personas que descienden al llegar v a las personas que ascienden antes de que la
misma se retire. Ademds, entonces de contar con la infarmacion de la cantidad de
gente que usa las unidades, se cuenta con la informacidn del tiempo destinado a la
operacion en la dirsena — que surge de hacer la resta entre el tiempo de salida o
despacho y el tiempo de arribo o llegada a las mismas = obteniendo también valiosa
informacién.

De esta manera puede estimarse, de una manera bastante aproximada, el
tiempo total de regulacion en el predio de las unidades, resultado este valor ser la
diferencia entre el tiempo de permanencia total en el predio y ¢l tiempo de operacidn
de las mismas en sus paradores. Ademas también se puede concluir sobre los espacios
en |as dirsenas y sobre la agrupacidn de [as lineas en las mismas de ser necesario,
teniendo en cuenta, ademds de las competencias naturales entre las mismas dadas
generalmente por el origen-destino comin de su$ recorridos, otras caracteristicas
técnicas para evitar la saturacion de los espacios como ser las frecuencias de las lineas
y I3 simultaneidad de las mismas.

Supuestos

Para respaldar estos estudios v poder obtener resubtados considerados
concluyentes, que permitan aplicar una mejora al funclonamiento del predio en
cuestidn, s& enuncian a continuacién distintos supuestos estadisticos v de la
investigacion operativa que se tienen en cuenta para poder validar la informacién.

* La tasa de arribos de cada linea de colectivos al predio cumple con la
particularidad de responder a un comportamiento de un Proceso de Poisson.




La tasa de salidas de cada linea de colectivos al predio también cumple con la
caracteristica de respender a un comportamientos de un Proceso de Poisson,

La suma de Procesos de Poisson es un Proceso de Poisson distinto cuya tasa de
servicio es la suma de las distintas tasas de servicio de los diferentes procesos
die Poisson.

Particularments en un periode detérminadeo la tasa de ingreso al predio
corrasponde a la tasa de egreso del predio para un mismo Proceso de Poisson
¥ quét no egste ningln “proceso de nacimiento™ o “proceso de muerte” que
afecte a los mismos. A este valor se lo denominard frecuencia y se o
simbolizard con la letra griega A (lambda). En ko que respecta a este estudio se
limita a obtenar un A medio para cada Nnea ya que s& cuenta con la presencia
de unidades que ya existian en el predio al comenzar |a actividad v unidades
que quedan en el predio al finalizarla,

3¢ utilizan los conceptos de la Teorla de Colas de la Investigacidn Operativa
para poder determinar valores de seguridad para tratar de garantizar la NO
formacién de colas que no permitan realizar la operacidn de una manera
adecuada en el espacio disponible para la misma.
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Analisis de resultados

De los resultados obtenidos se desprende la siguiente informacidn, |a cual representa
los datos concluyentes obtenidos a partir de las mediciones en campa.

Servicios/hora totales 150 172
Maximas unidades en

predio totales 4 46
Ascenso de pasdjeros 2008 5406
Descenso de pasajeros G35 1XE0

| m59
T m 68
¥ 151
@ 168
@ 60
@ 203
133
5228
314
= 430
365
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Ascenso de pasajeros turno tarde
59

151 4em
a" =

W59
meE
B151
o168
B 60
m 203
#1133
m 228
314
%430
365

Descenso de pasajeros turno mafana

|59
oG8
w151
B 168
=60
& 203
% 133
223
i 314
= 430
365
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W59
H 68
| 151
& 168
& 60
@ 203
133
228
314
430
365
Maximo nimero de unidades por linea en
g —predio
3 o —— e
r
6 - & haxima
5 J sirmuitaneidad
mafiana
4 4
7 & Mixima
| simulaneldad
121 tarde
11
o

A continuacion se muestra en un grafico la maxima cantidad de colectivos en el predio
simultaneamente, agrupados cada 15 minutos, wn intervalo de tiempo suficientemente
pequefic para ser representative de la realidad estudisda, S¢ muestran por linea y ol
acumulado de cada una, diferenciados por turnos,

16




LLELLLEELELLELEL L L L L L PP L LPPELF PSS

. =

(=2

i

HH T o+

: Wi
T L

Lol HEE L EA) R SRR AEE REREE 11 | FEVRRI O D 1Y IO ; i 1 m.

By 1
| e 3 i 1 i
i ik i3 L AUAE BE - Rfiig, ! FiEsRailesy AEEE
el R EE LRSS EXLRET S KRS | 1 iagksgel BE-BEd TR | £ it : ERAR N L1 B EE
...... e e el CERPR - st A g
T LT I IR I AN I R N IR R R T L mmme__.__.uu_.qt-.r....v IR
EET M : Rt | ERlSafegtadgtatad d34001
i1 ! L 15§ }¢ : : ragina
AN k4 i ' 1 3 | | 1 | - El6 bt tyd
TST MR oL ERERIRES I TR A S X - i m e e e i e Al EEE M 52
EHI- ! 80 "1
I | g 1
HIEE | B ¥ R
£r - .|.:“....It.[._...-.|..II||.-.I......r||I||.|...I|.r- RS S —— - -..Ir|...||II||I“.|...F..|I“IIL||.-|_.._n.. ——— =k e

BEL sk

FTE -l I.m,l..lul il |.| - o £ Iml .|“|..I..J.|mlu.|.1 —mm masa .I| 4 “In e e 13

—

DPIR] U LB ouan g

—— T e ——— E

olpa4d |2 ua seau|| ap peplauelnwis




Conclusiones

Como se aprecia en los resultados analizados, la utilizacién del predio esta mucho mds
comprometida &n el horario vespertino que en el matutino. Por amplia diferencia todas las
variables analizadas adquieren valores mayores en el horario de |a tarde.

Del anadlisis se desprende gque los movimigntos que se dan en el predio son altamente
asimétricos, con picos hacia la Ciudad Auténoma de Buenos Aires por la mafiana y picos hacla
la rona Norte del conurbano por la tarde.

Los mayores movimientos de fluje de personas se dan a la mafiana en [a linea GB
(concantrando casl el 60% de los pasajeros matutinesly en el mismo turmo el maximo descenso
sedaen la linea 228,

En el horario de la tarde los maximos flujos de ascenso se concentran en lineas que
van hacia el Norte del Conurbana, especialmente en la linea 203, 228 v 365. Esto tiene como
explicacion que estas lineas wtilizan el centro de trasbordo como una cabecera de sus
recorrides, y debido a la longitud de los recorridos y & que no existen otras alternativas para
realizarlos sin hacer un trasbordo intermedio.

En horarios invertidos, es decir, hacia el Conurbano Norte a la mafiana y hacia la
Ciuvdad Auténoma per la tarde, los picos de pasajeros se dan en las mismas lincas de colectivos
pero son menores, del orden del 30% de los mdximos registrades en los horarios y
movimientos principales,

La simultaneidad de las unidades da como valor mdximo 46 unidades, entre las 19:40 y
19:55, que se deprende de la sumatoria de la maxima cantidad de unidades por cada linea en
2505 15 minutos, Del andlisis visual observado s destaca que con la existentia en simultdneo
ya de un total de 35 unidades en el predic al mismo tiempo de las distintas lineas en su
conjunto, ya ocwrren dificultades en la maniobrabilidad de acuerde a la disposicidn actual, con
operaciones peligrosas debido a la doble circulacién v el reducida espacio remanente para la
circulacidn, Esta peligrosidad se da principalmente por la ocupacidn de zonas de circulacidon
para régulacion, estrechdndose |a calzada para transitar mas de ko minimo necesanio.

Debido al flujo asimétrico diaric y la configuracidn actual guedan espacios sin
utilizacién a la tarde y espacios insuficientes a la mafiana para una espera comoda y segura de
los pasajeros. Las necesidades minimas que s desprenden son:

* El espacio para los pasajeros necesario se estima, segun las mediciones hechas, en
dérsenas diferentes para las distintas lineas. Para las Hneas que mayores flujos generan
como 3 inga 68 v la linea 228 s¢ reguiers una dirsena para cada uno. El resto de las
mismas pueden agruparse de a dos lineas o tres lineas en conjunto. Se requieren 5
darsenas en total como minimo, de las cuales una puede ser compartida para generar
¢l descenso general de todas las lineas y el ascenso de alguna linea del otro lado de
esta compartiendo [a platafarma, 1omands o5 recavdos necesarios de darle un ancha
méds generoso que @l resto. El ancho minimo se estima en 4 metros por dirsena para

18




generar espacios gue pusdan ser utilizados para la espera y generacidn de colas como
también para el transite de los pasajeros én la misma dirsena.

Se requiere un espacio similar al actual para la generacidén de servicios como bafios v
oficinas de |3 Unidn Tranviaria Automotor como as existentes.

5e requieren 45 lugares de regulacion para evitar posiciones insatisfechas de acuerdo a
los requerimientos estudiados para la demanda, preferentemente en una zona
independiente exclusiva para la misma en la cual la maniobrabilidad no ponga en
riesgo a los pasajeros. Este espacio podria disminuirse =i se contase el espacio en
dérsens como une operacién mista, es declr una regulacion comMa menor a los S
minutos y una operacidn de ascenso posterior, mienatras que para iempos mayores de
regulacidn no se recomienda se realicen en la ddrsena correspondiente de ascenso. Las
lingas que principalmente hacen regulaciones largas son la 60, 228, 314 y 365, va que
las Gltimas 3 son cabeceras de las lineas v 1a linea 60 realiza muchos fraccionamientos
de sus servicios en Puente Saavedra.
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SITUACION ACTUAL AV.MAIFL.

Ay, Malpd cuenta actualmente con un ancho parejo en casl tedo su recorride lo gue le
parmite dizsponer de 4 carrles de circulacidn por sentide &n general & lo large de toda $u
Extangidn. :

Estos 4 carriles estén dispuestos de manera tal de tener un ancho genéroso (mids de 3
mtros cada une en todes los casoes) para una circulacion de fluje mixte de vehiculos particulares
v waehiculos de transporte pdblico quee se entremezclan constantemente, entorpeciends de esta
manéra &n parté ¢ funcionamiento de & artéria. Otra forma de disminuir la capacidad de |a
arteria en cuanto a woldmenes de vehiculos pasantes se ve directamente relacionado con la
permisividad de estacionamiento libre sobre las aceras de |a avenida en cuestion. A todo esto
puede agregarse que la operacidn de Carga y Descarga irrestricta y sin normativa vigente (v por
#nde sin controd alguno) a lo largo de un cormedor gue presenta una wiilizacidn de suelos de indole
principalmente comercial ayudda a distorsionar ka realidad sobre la capacidad de la Av. Maipd. Otra
caractéristica de la misma es [a habllitacidn de giros a |a lzquierda. Es decir la utilizacldn de los 4
carriles de la avenida de esta manera equivaldria a la utilizacidn de la misma con menor cantidad
de carriles 5i estos estuvieran ordenados o distribuidos de una manera diferente de forma tal de
optimizario.

#  Flujo md wirhicul

El cancepto de flujo mixte se refiers a como 52 altera el flujo o capacidad de |a arteria, no
sélo en la zona de ascenso y descenso de colectivos sino también por el sdlo hecho de circular los
mismas. Como criterie se adopta que |la operacidn de wvehiculos de transporte pdblico de
pasajeros ocupa el espacio eguivalente a 1 carril y medio por sentide, debido a la elevada
frecuencia de diferentes serdcios que operan en el mismo sector v la simultaneidad de arribos a
las paradas, considerdandose que se cuentan con un promedie de 10 lineas en todo el corredor
{algunas de mis de 20 servicios/hora) v que ademds los mismos no arriman bien a las zonas
designadas de paradas por interferencia entre ellos mismos o con vehicwdos mal detenidos én
estas zonas (estacionamiente indebido, carga v descarga, situaciones de detencidn momentdnea
con balizas, ate).

*  Permizividad de estacionamiento

El estacionamiento sobfe la avenida permite bdsicarmente a lod vedindgs una mavor
cormodidad a la hora de la cercania con distintos comercios frentistas a la avenida v permite
ademds una operatoria de carga y descarga sobre la acera (se tratard en el siguiente item) en el
frente de los locales. Bl estacionamients estd permitido en la mayoria del largo de toda la arteria
con la excepcidn Gnicarmente frente a los bancos {en horario bancario), frente a estacionas de
servicio, frente a clinicas de medicina privada (por ejemplo Clinkca Olivos sobre la avenida entre
Arenales y Libertad del lado oeste de la misma) o dependencias pdblicas como lo son ¢l Cuartel de
Bomberas Voluntarios, la Municipalidad o la Comisaria 19 Olivos,



El estacionamignto liberado sin dudas representa una pérdida de capacidad clara cuando
s trata de permitic que el flujo vehicular circule lbremente, Este permiso de estacionamiento
equivale en todos bos casos a la afectacidn de un carrl entero 5i e trata de un carrl de 3 metros o
madio carril cuando es todavia mas ancho que 3 metros. Es decir que se considera que se plerde
un carril Gtil por sentido ¢n la Avenida al permitic estacionamiento.

= DOperacion da Carga y Descarga

Al tratarie de wvehiculos de gran porte y enconbrarse déetenido: mientras realizan la
operacidn de carga y descarga de mercaderia de distintos locales comerdiales estos vehiculos
representan una obstaculizacién importante para |a normal circulacidn del flujo de trénsito
pasante de la avenida. La carga v descarga se realiza en horarigs aleatorios comprometiéndose |3
capacidad de absorber grandes flujos de la avenida el dia de hoy cuando estas acthvidades se
realizan en horario pico de fivjo de trdnsito. Al ser una 2ona propiamente comercial todo el eje de
la avenida ¢ encuentra sometida a esta actividad, va sea carga v delcargd &n COmercios por
camignes pequeiios como puede ser también la operacion de distintos concesionarics en la zona
utilizando camioneés mosquite para descargar vehiculos O km. Se puede estimar la restriccién en
carriles que ocasiona la carga v descarga pero depende de las condiciones particulares que se den
&0 Cigd caso: sl se reallza sobre la acera la misma es entre 1 y 1% carril v 5i se realiza paralelo a
los vehiculos estacionados puede considerarse de 2 carriles la disminucidn de carriles en la
dvenida por sentido. Esta estimacidn es en funcidn del porte de la unidad que realiza la actividad,
que actividad realice y donde s& encuentre &l sector de |3 misma. Es decir que para no entorpecer
el funcienamignto de la avenida pueden resolverse las operaciones de este tipo en calles laterales
inmediatas a los comercios. La carga y descarga de cariones de caudales en zonas bancarias debe
regularse de yna manera particular mediante la posibilidad de generacidn de darsenas para un
correcto funcionamiento de los mismos.

*  Habilitacion de girgs a |a izquierda

La conectividad Este — Oeste en el partido de Vicente Ldpe: &2 muy importante v no existe
ninguna gran avenida de doble sentido que conecte el rio con direccidn al Oeste o vicewersa. Es
por e5to que estan dispuesias sobre Av. Malpl cada 4 cuadras en promedio giros a la izquierda,
sobretodo de mayor frecuencia en el sentide hacia el Oeste. Para este motive existen en ba
actualidad ddrsenas de giro llegando 2 las intersecciones vbicadas de mano izquierda con una
lengitud media de 4 - 5 vehiculos ¥ empos de semafore para e4a cantidad de vehiculos. En rigor
al generarse colas més larges para casi todos los giros v en muchos de ellos salir lineas de
autotransporte pablico de pasajeros, exdste hoy un estorbo para la fluidez del trlngito también de
mand igquierda (los 3 mencicnades con antericridad corresponden a obstrucciones de mano
deracha de la via de circulacién) cada wer gue exicte und mankobra permitida de este tipo, Es por
esto que deben réplantearse estas maniobras anulindolas ¥ permitiends alternativas para este
movimignto (Como puede ser un desvio previo o posterior y cruzar toda la avenida luego de dar
una vueelta a la manzanal. Sin lugar a dudas ne se plantea que &sto sea algo gque afecte a ks lineas
de autotransporte pablico que es la tendencia trasladarlas a las avenidas mas anchas y no a las



calles residenciales mas angostas. En general la ocurrencia de maniobras de glros a la lzquierda
restringe la capacidad de la avenida en % carrdl y ademas puede ocasionar maniobras indeseadas
n conductores que no deseen realizario ya gque et ocurre #n el carril mas rapido.

Fosibles situaciones y restricciones a |a capacidad del flujo vehioular;

1 Restrior s tehTan dad for
e Ea A
" 1 b i
Flujo mixto 1%
Estacionamiento %61
Cargaydescarga Delalk
shacera o2
Giros permitidos

a la izquierda i

COMCLUSION

For todo lo expuesto anteriormente puede determinarse que Av. Malpd es el dia de hoy
una avenida que tiene 4 carriles por sentido pero con una capacidad que excede bos flujos que por
alli circulan va que cuenta con esos cuatro carriles pero como carriles dtiles de flujo de transito
son aproximadamente 2, la mitad, dependiende de la simultaneidad de actividades que restrinjan
el trénsite que arriba se han expuesto. 5in embargo cabe recordar que |3 capacidad de cualguier
arteria es equivalente a la minima capacidad de la misma, es decir que la existencla en un punto
de estas actividades en simultaneo levan la capacidad de la arteria en ese punto al minime, que
tado el flujo que viene detrds debe todavia atravesar, generdndose un cuells de botella o
estrangulamiento en el trinsito.

Es decir, que la afectacidn de la avenida reduclends sus carrles de Gbre circulacion de
autos particulares a 2, en principio no s veria afectada, siempre y cuando se hublera previamente
eliminado los giros a la izquierda, controlando la prohibicidn de estacionamiento, regulando la
carga y descarga v segregado el autotransporte pablico de pasajeros de los wehiculos particulares.
En promedio la capacidad de un carril de circulacidn libre 5 de entre 650 y 750 vehiculos por hora.
Esto debe igualmente cotejarse mediante conteas valumdtricos vehiculares con clasificacién de
los milsmog,
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Calle Zufriategui — Colectora Av. Gral.
Paz




Mientras que se otorga un tiempo diferenciado para separar los flujos de la
bajada de lp Av. Gral. Paz del flujo pasante de Aw. Cabildo hacia &l Norte, en
sentido hacia el Sur (hacia el centro portefic o la subida de la Av. Gral. Paz)
puede darse un Gnico tiempo, correspondiente a la suma de los dos tiempos
antériores,

Ventaja para la salida de colectives del Centro de Transferencia de Pasajeros
de Vicente Lopez, ya que al contar con mas tiempo para subir a la Av. Gral.
Paz, este Ultimo sector estard mids vacio brinddndole a los colectivos gue salen
mds espacio disponibla, logrando de ésta manera no intecferir con el trdnsito
pasante hacla el Morte al no guedar atravesades en la Avenida.



